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Современный этап развития мирового хозяйства характеризуется усилением взаимосвязей между национальными экономиками и образованием глобального экономического пространства, требует высокого уровня организации инфраструктурного, в частности, транспортного обеспечения. Главной опорой международной торговли и процесса глобализации, был и остается морской транспорт. Динамика морских перевозок целиком зависит от макроэкономической ситуации в мире. Ход развития мировой экономики и товарной торговли оказывает определяющее влияние на состояние морских перевозок.
Среди всех сегментов рынка грузоперевозок, морской рынок грузоперевозок пострадал от кризиса в наименьшей степени.  За 2010 год общемировой объем морских перевозок, сократившийся годом раньше, вновь увеличился примерно на 7%, в результате чего суммарное количество грузов, принятых к перевозке, достигло 8,4 млрд. т, превзойдя уровень докризисного 2008 года
.

Первая часть данного исследования раскрывает вопросы, связанные с морскими грузоперевозками в системе международной торговли, также проведен анализ современного состояния международных морских грузоперевозок, связанных с ними новых тенденций и проблем развития.  Во второй части проводится комплексный анализ и оценка эффективности импорта продовольственных товаров в Россию морским транспортом, кроме того выделяются проблемы импорта продовольственных товаров.
Проведенное исследование показало, что морской транспорт является важнейшим инструментом внешней торговли и международной интеграции, велика его роль и в обслуживании труднодоступных регионов Крайнего Севера и Дальнего Востока. Автор на основе проведенного анализа дает рекомендации и предложения по повышению экономической эффективности импорта продовольственных товаров морским транспортом. 
Литература

1. Аксютин Л.Р. Общий курс морского транспорта. - Одесса: ООО «ЛАСТАР», 2008.

2. Винников В. В. Формирование морского транспортного потенциала в системе интеграционных процессов: Монография / В. В. Винников. - Одесса: ОНМА, 2004.

3. Галахов В. И. Эволюция и периодизация развития транспорта / В. И. Галахов // Мир транспорта. – 2012. – № 4.

4. Департамент Организации Объединенных Наций по экономическим и социальным вопросам
(2011 год). Мировое экономическое положение и перспективы в 2011 году. Издание Организации Объединенных Наций, Нью-Йорк

5. Ильницкий К. Морская индустрия сдвигается на восток / / Зеркало недели. – 2010.

6. Кузьменко Ю. А. Глобализационные процессы мировой экономики, влияющие на функционирование международной транспортной системы, 2010.

7. Лукьянович Н.В. Морской транспорт в мировой экономике/ учебное пособие. - М.: «Моркнига» 2009.

8. Морской транспорт [Электронный ресурс] – Режим доступа: http://ru.wikipedia.org/ wiki/Морской_ транспорт

9. Плужников К. И. Глобализация производства и распределения транспортных услуг / К. И. Плужников // Бюллетень транспортной информации. – 2012. – № 4.

10. Прейгер Д. Грузовой транзит на морском транспорте: состояние, проблемы, перспективы/ Д. Прейгер / / Экономист. - 2010. - № 10.
11. Blair D (2011). "Price Rises Wipe Out Bids to Cut Fuel Subsidies". Financial Times. 12 May.

12. Containerisation International. (2011). Building BRICs. 1 March. http://www.ci-online. co.uk/ .
13. Economist Intelligence Unit (EIU). (2011). Country Forecast. Global Outlook. May.
14. ESKEA (2011). Deliverable D2.1.1.1.: Maritime Transport Market. 15 May.

15. Foroohar, R (2011). Rise of the Rest - Developing Economies See Rising Wealth. Time. EconomyBriefing. 4 April.
16. Forum for the Future - Action for a Sustainable World. (2011). Sustainable Shipping Initiative. The Case of Action
17. Hargreaves H (2011). "Oil Price Spike: Speculators Aren't to Blame". CNN Money. 29 April.

18. Harvery F (2011). "Worst Ever Carbon Emissions Leave Climate on the Brink". The Guardian. 29 May. www.guardian.co.uk
19. International Monetary Fund (2011). World Economic Outlook: Tenstons from the Two-Speed Recovery: Unemployment, Commodities, and Capital Flows. April
20. Lenton Т, Footitt A, Dlugolecki А (2009). Major Tipping Points in the Earth's Climate System and Consequences for the Insurance Sector. World Wide Fund For Nature (WWF) and Allianz. Germany.
21. Notteboom T (2011). "In search of Routing Flexibility in Container Shipping: the Cape Route as an Alternative to the Suez Canal" in Current Issues in Shipping, Ports and Logistics. PortEconomics. Uitgeverij UPA University Press Antwerp, Brussels
22. OECD-WTO-UNCTAD. (2010). Report on G20 Trade and Investment Measures (September 2009 to
February 2010). 8 March
23. Price Waterhouse Coopers (PWHC). (2011). Economic Views: Future of World Trade: Top 25 Sea and Air Freight Routes in 2030
24. Shipping and Finance. (2011). 23 May.
25. Transportation and Logistics Management // Taoka GM, Beeman DR International Business. - HarperCollins Publishers Inc., 2011.
26. UNCTAD (2010). Oil Prices and Maritime Freight Rates: An Empirical Investigation Technical report by the UNCTAD secretariat. UNCTAD/DTL/TLB/2009/2.1 April. Ibid.: 32

27. United Nations (2010). Report of the Secretary-General's High-Level Advisory Group on Climate Change Financing. 5 November. United Nations. New York: United Nations, www.un.org/climatechange/agf
28. United Nations Department of Economic and Social Affairs (2011). World Economic Situation and
Prospects. Monthly Briefing No 31. May.

29. Wackett M (2011). CMA CGM's leviathans to pip Maersk to the post? Containerisation International. 26 May
30. Те Velde, D.W. (2011). Oil Prices, Poor Countries and Policy Responses. Overseas Development Institute (ODI). 16 March.
� Расчеты секретариата ЮНКТАД на основе данных, полученных от представляющих отчетность стран и опубликованных на соответствующих вебсайтах государственных органов и портовых организаций, а также данных из специализированных источников.





