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На сегодняшний день транспортное сообщение в регионах представлено автобусным, железнодорожным, автомобильным и речным транспортом. В Пермском крае автобусное пригородное сообщение осуществляют 145 перевозчиков по 425 маршрутам. Основным автобусным перевозчиком является ПКГУП «Автовокзал», который владеет 6 автовокзалами и почти 40 автостанциями и билетными кассами на территории Пермского края. Железнодорожное сообщение осуществляют ОАО «Пермская пригородная компания» (98% перевозок). 
Несмотря на постоянно растущий спрос на пассажирские перевозки, в крае наблюдается снижение пассажирооборота как на автобусном (-16,95%), так и на железнодорожном (-2,14%) сообщениях за 2013-2014 гг. (рис. 1). 
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Рис. 1. Пассажирооборот пригородного сообщения в Пермском крае
Факторами, влияющими на снижение объема и дальности перевозок являются: рост автомобилизации (в среднем в регионе количество автомобилей в год растет на 8%); платежеспособность населения; рост тарифов; низкое качество транспортного обслуживания; общая экономическая ситуация в регионе и в целом по стране.

Для пассажира важно доехать до пункта назначения быстро, по низкой цене и чтобы время ожидания ближайшего маршрута было минимальным. В таблице 1 представлены конкурентные факторы по железнодорожному и автобусному пригородным сообщениям. 
Таблица 1 – Сравнение конкурентных факторов на железнодорожном и автобусном пригородных сообщениях
	Маршрут
	Железнодорожное сообщение
	Автобусное сообщение

	
	Время в пути, час.
	Цена, руб.
	Количество в день, шт.
	Время в пути, час.
	Цена, руб.
	Количество в день, шт.

	Пермь-Кунгур
	1:30-2:03
	167
	5
	1:40-2:15
	188-240
	43

	Пермь-Верещагино
	2:00-2:34
	193
	6
	2:40-4:15
	200-374
	6

	Пермь-Кизел
	4:32-4:50
	277
	3
	4:20-5:00
	359-474
	9

	Пермь-Лысьва
	2:49-4:11
	234
	3
	2:59-4:20
	343-486
	25

	Пермь-Полазна
	1:34-1:36
	111
	5
	1:00-1:08
	70-114
	42

	Пермь-Кукуштан
	0:52-1:11
	94
	5
	1:10
	100-110
	5

	Пермь-Чусовой
	2:56-3:43
	208
	5
	2:15-3:00
	253-336
	34


Количество маршрутов в день по таким направлениям как Пермь-Кунгур, Пермь-Лысьва, Пермь-Полазна, Пермь-Чусовой превышает в 6-8 раз по автобусным перевозкам. По ценовому фактору несомненным лидером выступают железнодорожные перевозки с фиксированным тарифом. Также на ж/д сообщении существуют льготные системы проезда, абонементы, система «туда-обратно», что нехарактерно для автобусных перевозок. Цены на автобусы варьируются в связи с большим количеством перевозчиков, интервальные разрывы достигают 174 руб. по направлению Пермь-Верещагино. По некоторым маршрутам максимальная цена на автобус превышает цену на электропоезд почти в 2 раза (Пермь-Верещагино, Пермь-Лысьва). Время в пути в целом одинаковое, но более предпочтительным можно назвать железнодорожное сообщение, так как электропоездам не приходится стоять в многочасовых пробках, что характерно для Пермского края. Таким образом, несмотря на преимущества ж/д пригородного транспорта, автобусное сообщение ввиду более широкой и развитой маршрутной сети пользуется большей популярностью среди населения.
Для устойчивого развития общественного транспорта необходимы достаточные финансовые ресурсы. В таблице 2 представлены финансовые результаты ОАО «ППК» и ПКГУП «Автовокзал» за 2013-2014 гг. 
Таблица 2 – Финансовые результаты крупных компаний, обеспечивающих пригородное сообщение на территории Пермского края
	Название компании-перевозчика
	Выручка, тыс. руб.
	Прибыль от продаж, тыс. руб.
	Чистая прибыль, тыс. руб.

	
	2013 г.
	2014 г.
	2013 г.
	2014 г.
	2013 г.
	2014 г.

	ПКГУП «Автовокзал»
	25 671
	27 338
	2 864
	2607
	2 927
	2 048

	ОАО «ППК»
	488 553
	521 328
	-339 865
	-342 562
	2 494
	3 483


Данные таблицы демонстрируют увеличение выручка, однако прибыль от перевозочной деятельности получает только ПКГУП «Автовокзал». Отмечаем, что себестоимость перевозок ОАО «ППК» превышает выручку. Это связано с большими затратами компании на аренду и эксплуатацию подвижного состава и затратами на инфраструктуру. Положительная чистая прибыль формируется за счет субсидий регионального бюджета. На основании финансовых результатов компаний можно сделать вывод, что автобусные перевозки имеют больше возможностей развития на рынке, следовательно, более конкурентоспособны.
Проведенное исследование показало, что необходимо проводить регулярный мониторинг пригородных пассажирских перевозок, разрабатывать и реализовывать мероприятия по повышению качества обслуживания пассажиров, внедрять новые виды услуг и развивать взаимодействие между различными видами транспорта. Также положительный эффект может быть достигнут в результате улучшения планирования и организации работы пассажирского транспорта, быстрого реагирования на динамику спроса. Важным аспектом является рациональное использование, обновление и увеличение основных средств (автобусного парка и подвижного состава), так как ресурсная база – один из основных показателей конкурентоспособности.
Пригородные пассажирские перевозки не утратят своего значения в долгосрочной перспективе. Но компании должны постоянно анализировать, какие маршруты более перспективны и загружены для получения положительных финансовых результатов, которые обеспечат организации конкурентную позицию на рынке пассажирских перевозок. 
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